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A jelz6lampas forgalomiranyitas témakorével a gyakorlatokon foglalkozunk.

Itt csak a vizsga szempontjabol fontos alapfogalmakat ¢s alaposszefiiggéseket emeljiik ki, ta;e-
koztato jellegli egyszerisitésekkel.
A pontos fogalmak az UT 2-1.219:2009 sz. utiigyi muszaki eléirasban vannak.

Ez a forgalomtechnika legszigoribban szabalyozott teriilete.
A legfontosabb eldirasok:

1) a41/2003. (VI1.20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelz6lampak kovetelményeirol, terve-
z¢sl, telepitési €s lizemeltetési eldirasairdl.
A rendelet melléklete a Jelzolampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ).

2) UT 2-1.219:2009 Utiigyi miiszaki el8iras:
A jelzdlampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése €s lizemeltetése

3) UT 2-1.120:2003 Utiigyi miiszaki eldiras:
Kozuti forgalomiranyito berendezések. Fényjelzo késziilékek.

Tervezéskor minden eléiras érvényességét és a szamadatokat tételesen ellenorizni kell,
mert a szabalyok gyakran valtoznak!



9.1. Alapfogalmak I
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e vezérlések:

Elvileg haromf¢le lehet, de a magyar gyakorlatban csak az elso ketto terjedt el.

a)

b)

c)

Allandoé idétervii (fix programos) vezérlés. Az egyes napszakokra - pl. reggeli csucs
(RECS) - normal program (N) - délutani csucs (DUCYS) - kiilon programokat (fazister-
veket) tartalmaz.

A programokat idOmérd ora (orajel) valtja.

Forgalomfiiggé vezérlés. Osszehangolasban a napszakok fix programjait néhany for-
galomszamlalo stratégiai detektor valtja. Egyedi (szingularis) csomopontban fazi-
sonként 2-2 detektor sziikséges: az egyik a helyzetjelzo vonaltol 4...5, a masik 40...60
m-re. Ebben az esetben a fix programok valtasan kiviil fazisnyajtas és/vagy faziski-
hagyas is lehetséges.

Forgalom altal szabalyozott vezérlés. A fazisonként 2-2 detektoron mért adatokbol
egy mikroszamitogép periodusonként uj - akar 6sszehangolt - fazistervet készit.

A fix programos vezérlés elavult. Uj vezérlés csak forgalomfiiggd lehet. Az egyes jelzd-
lampak vezerloszekrényei rendszerbe - haldzatba - 1s kothetok. Ez a forgalomiranyito
kozpont.



e program:

Valamennyi jelz6 0sszes jelzésképenek vezérlési terve. Forgalomtechnikai megjelenése a
fazisiddterv.

e periodus:

A jelzésképek ismétlddése.

e peridodusido, (P):

A jelzésképek egyszeri ismétlddése kozotti id6. Szokésos periodusidok: 60...90...120 s.
e optimalis periodusido:

A forgalom fliggvényében kiszamithato, de altalaban az 6sszehangolas (a "z6ldhullam") hataroz-
za meg, mert 0sszehangolni csak azonos periddusidejii csomopontokat lehet.

Hosszu periodusido: nagyobb kapacitas - mert egy 6raban kevesebb kozbenso 1d6 van, de tobb
varakozas. Rovid periodusidé: kisebb kapacitas, de rovidebb felallo sorok €s kevesebb varako-
z4si 1do.

(A szamitasokhoz sziikséges képleteket az eldirasok tartalmazzak.)

o fazis:

Az egyidejlileg megengedett csomoOponti mozgasok - az egyidejii szabad (z6ld) jelzések - cso-
portja. Egy négyaga csomopontban 12 forgalmi irany lehet.

e fazisszam:

A fazisok szama. Torekedni kell a harom fazisu irdnyitésra.



e fazisosztas:

A csomoponti iranyok fazisokba rendezése. Az egyiranyusitas, vagy a balra kanyarod6 iranyok
paros kitiltasa a 3 fazisa iranyitast segiti.

e a fazisosztas jellege; az iranyitasi mod:
Kétféle lehet.
a/ védett iranyitasi mod:

Konfliktusmentes fazisosztis. Az egymassal 6sszeférhetetlen (konfliktusban levd) moz-
gasok egyidejlileg nem kaphatnak szabad jelzést.

(Kivéve a jobbra kanyarodo jarmiivek gyalogosok koze engedéseét.)

A z06ld lampaban nyil csak ilyen fazisosztasnal lehet.

b/ részlegesen védett iranyitasi mod:

Konfliktusos (telezold) fazisosztas. A szembdl érkezd, de kiilonbozo iranyu (egyenes,
jobbra, balra kanyarodo) iranyok, €s a veliik parhuzamos gyalogosok egyidejli szabad jel-
zést kaphatnak. Az athaladasra a kanyarodasi szabalyok érvényesek. A zold lampaban
nem lehet nyil.

(Ezért hivjak "tele" zoldnek.)

A konfliktusos fazisosztas kevesebb savon elfeér. Kapacitasa viszont kisebb, ha nincsenek
iranyonkeénti felalld savok, mert pl. egy elsobbseget add balra kanyarodd az egész iranyt
feltartja.

A harom fazisu védett iranyitasi modot ajanljuk, osszehangolassal.



Konfliktusmentes
fazisosztas, védett iranyitasi
mod

Konfliktusos fazisosztas,
részben védett iranyitasi
mod

Biztositott
jarmimozgas

Részben biztositott
jarmimozg4as
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P¢lda a forgalmi aramlatok fazisokba rendezésére €s a fazisok szamara

I. valtozat oy
"

1. fazis 2. fazis 3. fazis 4. fazis

12 irany, 4 fazis, agak szerinti konfliktusmentes fazisosztas

1. fazis 2. fazis 3. fazis 4. fazis

12 irany, 4 fazis, kanyarodo iranyok szerinti konfliktusmentes fazisosztas

IIL. valtozat oy
=+ %

1. fazis 2. fazis 3. fazis

11
12 irany, 3 fazis, konfliktusos fazisosztas



e fazissorrend:

A kozbensd 1dOk 6sszegének minimuma alapjan, de altaldban az 6sszehangolas hatarozza meg.
(A fazisok azonositojat és sorszamat nem szabad 6sszekeverni!)

o fazisidoterv:

A periodusido felosztasa kozbenso idOkre ¢€s a fazisok zold iddire. JelzOcsoportonként - az egy
idében azonos jelzést ado lampakra - egy sora van. Fazistervnek is nevezik.
(Tervezesének lépéseit kiilon pontban targyaljuk.)

e Kkozbensoé ido (tk):

A kihalado fazis zoldidejének vége €s a behalado fazis zoldidejének eleje kozotti 1d6; masod-
percre felfelé kerekitve. (Szamitasa kiilon pontban.)

e konfliktus zona:

A csomodpont magjanak az a teriiletrésze, amelyen a kozlekedok osszeiitkozhetnek.
(A kozbensd 1dok szamitasdhoz a konfliktus zona mind a négy sarkat meg kell jelolni.)

o teljesitoképesség (kapacitas):

Az egy ora alatt athaladni képes jarmiiszam E/oraban.

Szamitasa: egy fazisra a zoldido osztva 2,0 s-al €és szorozva az egy ora alatti periodusok szama-
val. (3600/P) A 2 s az egysegjarmiivek elmeleti kovetési 1dOkoze a helyzetjelz6 vonalon. A cso-
mopont teljesitoképesseége a fazisok kapacitasanak dsszege.

Pontosabb képletek az UT 2-1.219:2009 sz. miiszaki el6irasban vannak.
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o teljesitOképesség kihasznaltsag:

Fazisonként szamitjuk. Az F/C a fazisonkénti mértékado forgalom osztva a kapacitassal. Az 6sz-
szehangoland¢ iranyok fazisaiban legyen az F/C 0,75...0,80 koriil, mert az 6sszehangolashoz
kapacitastartalék kell. A tobbi fazisban 1,0-hoz (100%-hoz) kozeli, de ez alatti érték a jo.

e a varakozo (felalld) sorhosszak:

Az egy peridodusban savonként megallo jarmiivek szama. Erdsen kozelitd, de biztonsagos szami-
tasa: a periodusido €s a zoldido kiilonbségét osztjuk 2 mp-el €s szorozzuk 6 m-rel.

e minimalis zoldidok:

Jarmiivekre, kerékparosokra €s gyalogosokra is 5 s, de a gyalogos legalabb az atkeldhely hossza-
nak 2/3-at 1,0 m/s sebességgel legyen képes megtenni.

A gyalogos z01didd abszolut minimuma az atkeldhely hosszanak a fele osztva 1,2 m/s kihaladasi
sebesseggel.

e intelligens éjszakai program

Mivel a villogé sarga iizemmod veszélyes, a forgalomfiiggd vezérlésii jelzélampak ¢jszakai prog-
ramja az altalanos piros. Ez azt jelenti, hogy az 0sszes irany lampaja pirosat mutat. Zold jelzést
a tavolabbi detektoron bejelentkez6 jarmii kap.

13



9.2. A jelzOlampak telepitésének sziiksegessége

Altalaban akkor van sziikség jelz6lampas forgalomiranyitasra, ha az osszegzett veszteségidé a
jelzolampanal kevesebb, mint anélkiil.

Jelz6lampas iranyitas csak 70 km/ora sebesség alatt lehet. Kiilsd csomdpontok eldtt ezért a sebes-
ség korlatozasa szlikséges.

a/ Forgalombiztonsagi okbdl jelzélampas forgalomirdnyitas kell, ha a csomoponttdl 125 m-en be-
lil 1 évben 3; vagy 3 évben 6 baleset tortént.
(Ha gyalogos vagy kerékparos baleset tortént, az esetszamtol fliggetleniil ajanlott.)

b/ A forgalom nagysaga miatt jelzOlampas forgalomiranyitas kell:

o kijeldlt gyalogos atkeld helyeken nagy jarmiiforgalom, nagy gyalogos forgalom, €s sz¢-
les uttest esetében

o kerckparos atvezetés esetén, nagy jarmiiforgalom ¢€s széles tuttest esetében.
A hatarértékek az UT 2-1.219:2009 utiigyi miiszaki eldirasban vannak.
c/ A forgalmi koriilmények miatt jelz0lampas forgalomiranyitas kell:

o oOsszehangolasban levo 6nallo gyalogos atkeldhelynél
e ha kerékparos atvezetés 60 km/oranal nagyobb sebességli forgalmat keresztez

rrrrr

e vasuti atjaréhoz 30-nél kozelebb.

A hatarértékek a 20/1984 KM mellékletében vannak.

14



9.3. Tervezési €s forgalombiztonsagi szempontok I

a megallasok szama ¢s/vagy a varakozasi idOk 6sszege minimalis legyen

az irdnyitas lehetéleg forgalomfiiggo (legaldbb a forgalom altal befolyésolt) €s Osszehangolt
legyen

a programvaltasi idOpontok a forgalom idObeni lefolyasat kovessek

a kerékparos atvezetések csak jelzolampaval lehetségesek

ha a jarmiivek kisives kanyarodasa kiilon savba torténik, a jelzlampa elhagyhato
a forgalmi rend kikapcsolt jelz6lampanal is egyértelmii legyen

a kozos fazisban halado gyalogosokra sarga villogo figyelmeztessen

kimarad6 piros jelzés vagy Osszeférhetetlen zold jelzések esetén az iranyitas villogd sargara
kapcsoljon

a csomopontban sav nem fogyhat el: a bemend savnak a csomopontbdl 6nalléan ki 1s kell jonnie.

15



9.4. A tervezési forgalom I

A forgalom napi lefolyasat iranyonkeént €s 15 percenként [E/15 perc] ajanlott felvenni.
(Egységjarmil szorzok: szgk:1,0; sz616 tgk: 2,0; szerelvények: 3,0; kerékparok: 0,5.)

A forgalom-lefolyasi abra alapjan jeloljiik ki az egyes jellemz6 napszakokat.

Allando idStervii (fix programos) vezérléseknél a mértékado forgalmat egy-egy napszakra (pl.
reggeli csucs - normal program - délutani cstcs) iranyonként a legnagyobb negyedora forgal-
mat 4-el szorozva allapitsuk meg! (Csticsnegyedoras csomoponti forgalmi matrix.)
Meértekegysége [E/ora]. Mivel ilyen nagy forgalom a valdsagban nincs - mert a csticsnegyedorak
nem esnek egybe - a fix programos vezérlés mindig pazarld; de a csomoponton a legnagyobb

negyedoras forgalomnak is at kell haladnia egy periodus alatt.

A tervezési forgalmat iranyonkent savos forgalomaramlasi abraval szemléltetjiik.
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Savos forgalomdramlasi abrak I
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2)
3)

4)

S)
6)

7)
8)

9.5. A fazisterv készitésének 1épései I

A tervezési forgalom megallapitasa irdnyonkeént. A kitiltott kanyarodé iranyokat a megfeleld
keriil6 uttal a csomoponton at kell vezetni.

A fazisosztas és a fazissorrend meghatarozasa.

A fazisonkénti mértékado forgalom: egy savon a legnagyobb oraforgalom az adott fazis-
ban.

Kozelito kapacitasszamitas: 3 fazisban a fazisonkénti mértékado forgalmak 0sszege
1300...1400 E/6-nal; 4 fazisban 1100...1200 E/6-nal ne legyen tobb. Ellenkezd esetben a fazi-
sonkénti mértekadd forgalmat a savok szaporitasaval csokkenteni kell. (Ilyenkor altalaban a
féiranyban tobb egyenes savot vezetnek at.)

A kozbenso idok szamitasa.

A tiszta zoldido - a periddusidobdl a kozbensd 1dok dsszegét levonva - szétosztasa az egyes
fazisok kozott a meértekado forgalmak ardnyaban.

A kapacitas, az F/C értckek €s a varakozo sorhosszak szamitasa fazisonkent.

A minimalis zoldidok ellenOrzése.

19
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9.6. Kozbenso 1dok szamitasa

A kozbenso ido (tk) a kihalado fazis zoldidejének vége és a behalado fazis zoldidejének eleje
kozotti ido; masodpercre felfelé kerekitve.

Az 0sszes (konfliktusban 1ev0) irany egymas kozotti kozbensd 1ddit matrixba foglalva szoktak
megadni.
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A kozbenso 1d6 jarmiiveknél (kerékparosoknal is)

kozbensd 1d6 (t,)
” kihaladasi id6 (t,)

behaladési id§ (t.)
% >l

" 3y 0 o e
atmeneti 1do6 (t,) eldkészitd 1do (t)
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A kozbenso 1d6 gyalogosoknal I
kézbensd 1d6 (t,)
kihaladasi 1dé (t,)

behaladasi 1d6 (t.)
-

€

-

sl BN sy _
elSkészitd 1do (t,)
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a/ a kihaladasi (iiritési) ido:

A kihaladasi (iirités1) tavolsag osztva a kihaladasi sebesseggel.

Kihaladasi tavolsag:
e jarmiiveknél:

o kerékparosoknal:
o gyalogosoknal:
Kihaladasi sebesseg:

o jarmiiveknél:

o kerékparosoknal:
o gyalogosoknal:

a helyzetjelz0 vonaltol a konfliktus-zona talso szeléig + 6 m
a helyzetjelzo vonaltol a konfliktus-zona talso széleig + 2 m
a gyalogos atkelohely tengelyben mért hossza.

10,0 m/s egyenesen, kanyarodaskor az ivsugartol fligg:
» 6m; vagy az alatt 5 m/s
% 6—25mkozott V 4*R[m]
< 25m folott 10 m/s

4,0 m/s

1,5 m/s
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b/ a behaladasi ido:

A behaladasi tavolsag osztva a behaladasi sebességgel.

Behaladasi tavolsag:

e jarmiiveknél:

e kerékparosoknal:

e gyalogosoknal:

Behaladasi sebesség:

e jarmuveknél:
e kerékparosoknal:
e gyalogosoknal:

helyzetjelzé vonaltdl a konfliktus-zona kozelebbi szeléig
mint a jarmiiveknél
O m

13,9 m/s egyenesen, kanyarodaskor 11,1 m/s
11,1 m/s
1,5 m/s

25



¢/ atmeneti (sarga) ido

e jarmiiveknél 50 km/oraig:

50 km/¢ felett:

o kerékparosoknal:
e gyalogosoknal:

d/ elokészité (piros-sarga) ido

e jarmiiveknel: 2s
e kerékparosoknal: 2s
e gyalogosoknal: Os

3s
S5s
3s
kihaladaskor a kozbens6 1d6 elsd 5 s-a villog !

A villamosokra vonatkozo6 szamadatok az UT 1-1.204:2003 sz. utiigyi miiszaki elirasban vannak.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az dtmeneti 1dok alkalmazasa €s értéke orszagonként valtozik.
(Ezt jarmiivezetéskor is tartsuk észben!)
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9.7. A helyszinrajzi elrendezés I

A helyszinrajzi elrendezést a szintbeni csomopontokra vonatkozo eldirasoknak megfelelden kell
megtervezni.

(MAUT TU 13 sz. tervezési Gtmutatd: Szintbeni kozuti csomopontok tervezése és méretezése.)

A jelz6lampas csomoOpontok kiillonlegességeit a kovetkezo abrakon mutatjuk be.
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~6,3

A fényjelz0 kesziilék és a helyzetjelz6 vonal egymashoz

viszonyitott helyzete

7 —~—
7 tak . TN
r~ figio ~
q_ o
Al A I E [ oY)
c?: f S0 B
helyzetjelz6 vonal
Y -
: : 2,5(1,0)
10,0 (7.5) i
- >
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A jarmiiosztalyoz6 I

€« Cserpatak felé Feher Gt

Sévvaltési Lass{tasi Feléllasi =
szakasz szakasz szakasz s
< > > o
..~¢
JARMUOSZTALYOZO Py

<€ >

A savvaltasi €s lassitasi szakasz méretezése, mint a szintbeni csomopontoknal!
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Feldllisi szaku:sz hossza: L. [m]

Sorhosszsagok a felallasi szakasz méretezéséhez I
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N
o
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P, : a megfeleldségi szint kodja
Ajanlott érteke: 0,90.

400

600 800 1000 1200
Savonkénti forgalomnagysig: F [E/h]30



9.8. Kerékparos atvezeteések

Kerékparsav és kerekparit atvezetése

g

a) Jelzdlampas csomoépont kialakitasa b) Kétiranyu kerékparutak atvezetése jar-
kerékparsav atvezetése esetén dasziget nélkiil

Megjegyzés: Az dbrik csak példajellegiick, nem tartalmazzdk a csomépont dsszes fényjelzd késziilékét, jelztablé-
Jat és utburkolati jelét.
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Kercekparut atvezetése jobbra kanyarodo jarmiivek esetén I

.
PSSR ER G —esa w1k
- -._..v—-

b5

*II EEmen - _ EEsEEEER
1 7
. 7
. . , o
: :’ ‘;{/ .-,’ : 47 7, ‘_ﬂﬁf‘%
f 2 7 "‘?I . / "; : (j-‘:}f-r l::
! f}f ’, /! :’f'f 7 ,.’-_f}d/ 7z ;/’; ‘:
ay 2 - @ 2
a) Kerékparit atvezetése (a kerékpa- b) Kerékparut atvezetése (a jobbra kanya-
rosoknak elsébbségiik van a jobbra rodd jarmidveknek elsébbségiik van a ke-
kanyarodé jarmivekkel szemben) rékparosokkal szemben)

Megjegyzés: Az dbrik csak példajellegiek. nem tartalmazzdk a csomépont dsszes fényjelzd késziilékét, jelzGtabli-
jat és Utburkolati jelét.
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9.9. Az autobuszok elényben részesitése jelz6lampaknal | 3
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Buszjelzovel iranyitott autobusz-forgalmi sav jelzd-elrendezese

jobbra kanyarodo jarmiivek esetén

- - e .
—

14 s TkicgészltG kiegészft6
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9.10. A jelzolampas forgalomiranyitas 0sszehangolasa

A jelzolampa 6sszehangolas tervezés€hez nagy gyakorlat sziikséges.

A kovetkezo tablazatban és dbrakon csak az alapvetd 0sszefliggéseket mutatjuk be.
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A forgalomiranyitas osztalyozasa az 6sszehangolas modja szerint

A forgalomirinyitds osztalyozasa az 6sszehangolds médja szerint

FORGALOMIRANYITAS
OSSZEHANGOLT
EGYEDI VONALI TERULETI
EGYES TOBBES NYILT LANCU | ZART LANCU

Egyetlen forga-
lomirdnyitd be-
rendezés vezérel
egyetlen csomo-
pontot

Egyetlen forga-
lomirdnyité be-
rendezés vezérel
2 vagy tobb cso-
mopontot (belsé
osszehangolas)

Tobb forgalom-
iranyit6 berende-
zés mukodik
egyetlen utvona-
lon

Az irdnyitdsba
bevont csomo-
pontokat osszeko-
to utszakaszok
nem alkotnak
egyetlen zart sok-
szoget sem

Az irdnyitasba
bevont csomo-
pontokat osszeko-
t6 utszakaszok le-
galabb egy zart
sokszoget alkot-
nak
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Az 6sszehangolassal kapcsolatos fogalmak I

.......

.......

ut-1dd sdv
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.......
........

..............

.....

zold-kezdet eltolds

zoldidé
eltolds

A az 1. csomépont
helyzetjelz6 vonala

s
zold-kezder /

A a 2. csomdpont

helyzetjelz6 vonala

k

UT
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Osszehangolas ut-idd diagramja I

1d6
[s] 1‘ II
P 21 ]
3
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79 W l
- 2 51k L harrant S
1 sg  S51kmib bR o T it
46 lq:_:::-& s R FHAMIBITIC g 62
3 39 ----------- s o2 r————S=oo
e o AN RS R gy N "': ________ 34 50 kﬂw . e
o S VIR 5 T e R o< 301 125
Lo : 40 oy By - S G e
e 322 21 knb‘h 23 127 17 D R -:3.
10 1 R 3
@ 1 At e R »
P T - T - o AR ¢ ~ 303 i s
- > >« (m]
"R" dt "D" utca "G" utca "M" tér
JELMAGYARAZAT Tervezs: Elendnzte: Kek:
- A jarmivek dssze- F—
hango‘&si S{l\fja frgy: CSEBPATAK Tervezd cég
3 és szabad ideje Fehér (it
vl - A villamosok Osz- e : Tmaszém:
NG szehangoldsi sévja Ut-idé diagram, 2. program ]
#~~.__ ©sszabad ideje O N
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9.11. Specialis jelzOlampa alkalmazasok I

a) a villamos vasuti fedezo jelzok

b) az utszlkiiletek (alternativ) jelzolampas forgalomiranyitasa
c) aziranyvalto jelzolampak (Magyarorszagon nem terjedt el.)
d) a sebességjelzo tolcsérek.

A specialis jelzélampa alkalmazasokra vonatkozo szabalyok a rendeletben ¢és a miiszaki
eléirasban vannak.

(41/2003. (VL.20.) GKM rendelet ¢€s az UT 2-1.219:2009 utiigyi miiszaki eldiras.)
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9.12. Irodalom I

Elmélet:

1. Koller Sandor:  Forgalomtechnika ¢s kozlekedéstervezeés
Miiszaki Konyvkiado, 1986

2. Filstvan: Forgalmi tervezes, technika, menedzsment
Miegyetemi Kiado, 1997

Gyakorlat:
3. 41/2003. (V1.20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelzélampak kovetelményeirdl, tervezesi,

telepiteési €s lizemeltetési eldirdsairol.
A rendelet melléklete a Jelzo6lampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ).

4. UT 2-1.219:2009 utiigyi miiszaki el8iras:
A jelzdlampas forgalomiranyitas tervezese, telepitése €s lizemeltetése (e-UT 03.03.31)

5. UT 2-1.120:2003 utiigyi miiszaki eldiras:
Kozuti forgalomiranyitd berendezesek. Fényjelzo késziilekek. (e-UT 04.01.21)

6. MAUT TU 13 sz. tervezési utmutatd: Szintbeni kozati csomoépontok tervezése és méretezése
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